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Resumen
Las estaciones de ferrocarril siguen
teniendo raices muy profundas en todas

las comunidades de Meéxico, ademas tienen
caracteristicas  particulares: provienen de
proyectos de reciclaje urbano, representan
sitios de ubicacion tradicional, son puntos
estratégicos en cada ciudad y destacan por ser
espacios con un inmenso patrimonio tanto
tangible como intangible.

Durante el siglo XX las estaciones de tren
en México - y en el mundo- tuvieron tres
destinos: demolicion, re-adaptaciéon a lineas
suburbanas de metro o tren ligero y
transformacion en centros culturales o museos.
Reorientar las estaciones de ferrocarril como
espacios culturales simplemente reconoce su
importancia para sus comunidades més alla de su
uso original, el transporte. En este articulo se
presentan seis estaciones mexicanas que se
transformaron en centros culturales.
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Abstract

Railway Stations still have deep roots in all the
communities of Mexico, those stations also
have very particular characteristics: they come
from wurban recycling projects, they are
traditional location sites in every city -
generally with an strategic location- and also
represent spaces with an immense heritage:
tangible and  intangible. Re-purposing
Railway Stations as Cultural Centers or
museums simply recognizes their importance to
their communities beyond its original use:
transportation.

During the 2o0th century, train stations in
Mexico - and around the world - had three
destinations: demolition, re-adaptation
into suburban metro or light rail lines, and
transformation into cultural centers or
museums. Reorienting railway stations as
cultural spaces simply acknowledges their
importance to their communities beyond
their original use, transportation. This article
presents six Mexican Railway Stations that
have been transformed into cultural centers or
museums.

Key words: railway heritage, train stations,
railway cultural centers
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Introduccion

Este articulo se divide en tres secciones. La primera documenta la reconversion de edificios
industriales en espacios culturales diversos. La segunda de forma mas especifica, narra la
transformacion de estaciones de trenes en centros culturales y/o museos y la tercera seccion es
un listado de seis centros culturales ferroviarios activos en la Republica Mexicana.

En México a principios del siglo XX el uso del automévil era inminente y el desuso
de las estaciones ferroviarias en todo el mundo presentaba un fenémeno de desaceleracion
global. A la par, los inmuebles ferroviarios vivieron un periodo de incertidumbre, deterioro y
abandono. Afortunadamente algunos de ellos siguieron una linea de transformacion exitosa
en espacios culturales, los cuales poseen una carga historica e incluso nostalgica, son espacios
vivos arraigados en la comunidad.

La reconversion de antiguas construcciones industriales en espacios Culturales o museos
genera una nueva vocacion, dandoles a estos espacios una segunda vida y revitalizando las zonas
donde se construyeron.

1. Reconversion de edificios industriales

La intervencion del patrimonio industrial particularmente el arquitecténico, ha generado la
necesidad de darle nuevos usos a diversos inmuebles para su correcta conservacion. En México
el periodo histoérico de estas edificaciones comprende desde finales del siglo XIX a principios del
siglo XX (Teran, 2009. pp. 18-21).

Teran (2009), sefiala: entre los edificios que podemos mencionar como industriales
se encuentran estaciones de ferrocarriles, tranvias, mercados, astilleros, pabellones, tiendas
departamentales, almacenes, teatros, palacios de gobierno, fabricas e incluso haciendas.

Gonzalez (2017) comenta: en algunos casos son intervenciones arquitectonicas y
museograficas que han convertido a las instituciones museisticas en verdaderos centros de
rehabilitacion cultural y econémica para su entorno urbano o rural y, de forma activa y abierta,
en los motores de una creciente atraccion turistica de tipo cultural de esos lugares (p. 459).
Ademas del valor propio de estos inmuebles, son espacios que se reintegran a la poblacién para
su disfrute y apropiacion.

Desde el punto de vista de Sobrino (1998), la arquitectura industrial ocupa un lugar
de primacia en el orden urbano de las ciudades posmodernas, siendo los edificios industriales
hitos visuales en la percepcion espacial —vertical y horizontal— de la ciudad (p.19). Los edificios
industriales son siempre reconocibles por su aspecto visual e identificables a simple vista.



Existen innumerables ejemplos de inmuebles industriales reconvertidos en Centros
Culturales y museos, por mencionar algunos se mencionan los siguientes, en Europa, el Museo
Guggenheim construido en 1997 por Frank Gehry edificado sobre la ciudad industrial deprimida
de Bilbao la cual floreci6 a través de la cultura y el arte?, en Estados Unidos la estacion Kansas
City Union Station construida en 1878 y en México el Museo Universitario del Chopo, construido
en 1903.

Figura 1. Museo Universitario del Chopo? (instalado en Alemania en 1902 y en la actualidad)

Ditsseldorf 1902

Fuente: México Desconocido y Sistema de Informacién Cultural (SIC)

2. Transformacion de estaciones de trenes en centros culturales y museos

La definicion que estableci6 la UNESCO de Patrimonio y la Propiedad Cultural 3, se ha convertido
en el referente desde 1977. Con el paso del tiempo algunos edificios “pierden sus funciones
originales” o “pierden su funcionalidad” y de acuerdo con Anhubay (1999), los edificios que
se protegeran se determinan de acuerdo con los aspectos de sus caracteristicas historicas,
arquitectonicas, arqueologicas, estéticas y otras caracteristicas importantes.

En los primeros afos del siglo XX, el automovil como el “nuevo” sistema de transporte
desplaz6 al tren con gran velocidad. Por lo tanto los inmuebles sufrieron un proceso de
incertidumbre y olvido. Los hermanos Erdogan (2013) enfatizan: varios edificios de estaciones
dejaron de funcionar debido a cambios en las vias del tren o debido al mayor uso de aerolineas
y autopistas, o ya que estos no podian cumplir con los requisitos de la industria ferroviaria
emergente* (p. 7).

2. https://www.dw.com/es/20-a%C3%B1os-del-museo-guggenheim-bilbao-meca-cultural/a-41038913

3. Patrimonio Cultural es el conjunto de bienes muebles e inmuebles, materiales e inmateriales, de propiedad de particulares o de instituciones
u organismos publicos o semipublicos que tengan valor excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte, de la ciencia y de la cultura y
por lo tanto sean dignos de ser considerados y conservados para la nacion.

4. An Introduction to ATINER’s Conference Paper Series. Many station buildings became unserviceable either due to changed railway tracks
or due to increased use of airlines and highways, or since these could not meet the requirements of emerging railroad industry, or some
buildings which were constructed too large in order to meet the requirements of operation system in use when they were built, tried to be
preserved with using them partially with new functions.



Chapa (2017) confirma que la llegada del tren de Alta Velocidad (AV) a Europa al final del
siglo XX, incentivo “la necesidad de adaptacién de estas grandes estaciones, junto con el interés
en poner en valor su arquitectura y su entorno urbano, logrando importantes transformaciones”

(p. 63).

Por mas de cuatro décadas la reasignacion de uso de un inmueble existente es cada
vez mas frecuente, en palabras de Farra (1980), este es un fenomeno que viene surgiendo en
Latinoamérica desde los anos setenta y que se inicié en Europa en la década de los cincuenta
del siglo XX (p. 12). En México cada Centro Cultural establecido en un inmueble de origen
ferroviario, poseé un valor arquitecténico extra ya que se alberga en un inmueble historico,
que incluso puede estar catalogado con valor patrimonial y/o artistico, ya sea por el Instituto
Nacional de Antropologia e Historia (INAH) y el Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura
(INBAL) - con una “vida previa”.

Del Trevigiano (1980), comenta: las construcciones de diversa antigiiedad y funcion
arquitectonica fueron transformadas mediante nuevos usos, obteniendo ademés un valor
agregado por su condicion de “edificios historicos” (p. 13).

De acuerdo con Munoz (2019), “las estaciones ferroviarias fueron proyectos ideales de
reciclaje urbano ya que los inmuebles que albergaban a las estaciones de tren por lo general
eran construcciones con solidas estructuras de hierro” (pp. 43-44). Las razones para el reciclaje
urbano que Mufioz evidencia son:

 Obsolescencia de los edificios. La funcion original para la que fueron disenados ya no
existe y la ciudad actual y cambiante demanda una transformacion.

« Aprovechamiento de la infraestructura existente. La durabilidad y resistencia del
material, caracteristica de la arquitectura industrial de la época, permite que los
edificios de hierro se mantengan en muy buen estado incluso cien afios después de su
construccion.

« Ubicacion estratégica dentro de la ciudad. Estructuras que casi siempre corresponde
a edificios especiales: estaciones de tren, grandes almacenes, palacios, etc. Vale la
pena resaltar que estos inmuebles son puntos referenciales en su comunidad.

En Chapala la frase “nos vemos en la estacion” - omitiendo por completo el nombre
oficial del Centro Cultural- basta para ubicar con una referencia conocidisima entre
locales y turistas.

« Arquitectura de espacios didfanos. En este punto Munoz (2019) hace especial énfasis
con su articulo Espacios Diafanos donde explora la relaciéon entre la cualidad diafana
propiadela arquitectura ferroviaria y surecurrente re utilizaciéon en espacios culturales;
y asevera que “construir con hierro, permite fabricar estructuras muy ligeras y
resistentes, que admiten luces libres de gran amplitud” (p. 41).



3. Seis estaciones ferroviarias transformadas en centros culturales

y/o museos en México

Vale la pena destacar que desde 1993 se conservan en México 2,700 estaciones de ferrocarril y
489 estan catalogadas con valor histérico y artistico en INAH y en INBALS.

3.1 Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos (MNFM) (Puebla)

La antigua Estaciéon del Ferrocarril Mexicano en la llamada “Puebla de los Angeles” fue
inaugurada por el presidente Benito Juarez el 16 de septiembre de 1869, es un elegante edificio
de estilo neoclasico declarado por el Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH) como
monumento histoérico de la nacién®.

Figura 2. Estacion y andenes del FC Mexicano, circa 1970.
El Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, 2020
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Fuentes: Coleccion Donaciones al MNFM. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF

La estacion dejo de funcionar oficialmente en 1974 y la década de 1970 a 1980 las
instalaciones fueron utilizadas como mercado y paradero de autobuses. En 1985 el ingeniero
Andrés Caso Lombardo, director de Ferrocarriles Nacionales de México, decidi6 transformar
la Estacion en el Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, el cual fue inaugurado el 5 de
mayo de 1988 en el 126 Aniversario de la Batalla de Puebla por el presidente de México, Miguel
de la Madrid Hurtado (Marquez, 2005, pp. 119-130).

Elinmueble ha sido ejemplo exitoso de rescate, preservacion y proteccion del patrimonio
ferroviario, asi como centro de documentacion del acervo ferrocarrilero y una fototeca con un
acervo de miles de imagenes, relacionadas con la historia del tren en México, su maquinaria y
aspectos historicos. Marquez (2021, b), seniala “el museo cumpli6é 33 anos este 2021, como un
espacio de estudio, divulgacién y disfrute del patrimonio que los ferrocarriles de México nos
legaron” (p. 6).

El museo ferrocarrilero ha realizado innumerables proyectos entre los que destacan,
el Programa Nacional de Rescate del Patrimonio Historico, Cultural y Artistico (PRONARE)
fundado en 1995 y la creacion en julio de 1997, del Centro de Documentacion e Investigacion
Ferroviarias (CEDIF), lugar en el que se concentraron los acervos documentales generados por
los ferrocarriles, los cuales se agruparon en cuatro areas fundamentales: Archivo Historico,
Biblioteca Especializada, Fototeca y Planoteca. (Marquez, 2005a, p.122).

5. De Estacién a Museo. https://www.youtube.com/watch?v=4qjoSIqF6i8&t=143s Minuto 1.55

6. https://museoferrocarrilesmexicanos.gob.mx/estacion



Desde el 2015 el MNFM, forma parte de la Secretaria de Cultura del Gobierno de México
y continda consolidandose como la institucion responsable del rescate, estudio, conservacion,
difusion y re aprovechamiento social del patrimonio ferroviario mexicano tangible e intangible.

3.2 Museo Ferrocarrilero de Aguascalientes (MFA) (Aguascalientes)

La estacion de trenes de Aguascalientes fue construida por el arquitecto italiano G. M. Buzzo;
es de estilo colonial californiano, su disposicion es de niveles y cubierta de teja a cuatro aguas.
La pagina del Ayuntamiento de Aguascalientes sefiala que este edificio es un claro ejemplo de
la arquitectura ferrocarrilera en el que se emplearon una serie de materiales de construcciéon
prefabricados. Fue inaugurada el 20 de noviembre de 1911.

Figura 3. Antigua Estacion circa 1912 actualmente el Museo Ferrocarrilero de Aguascalientes

Fuente: Museo Ferrocarrllero de Aguascalientes. Fotografia: elaboracmn propia, julio 2021.

Mas que un museo ferroviario este espacio es un complejo cultural nombrado “Tres
Centurias” el cual fue inaugurado el 4 de marzo de 2003 en el Barrio de la Estacion, uno de los
mas antiguos de Aguascalientes, el complejo tiene el proposito de ofrecer un amplio panorama
sobre los aspectos historicos y socioculturales del sistema ferroviario nacional. El complejo est4 a
cargo del Fideicomiso Complejo Tres Centurias (FICOTRECE)’y en 2016 con la administracion
de Carlos Lozano de la Torre, el espacio cambié de denominaciéon a Macro Espacio para la
Cultura y las Artes (MECA) 3.

La superficie total comprende mas de 85 hectareas e incluye al Museo Espacio, el nuevo
campus de la Universidad de las Artes, institucién publica que ofrece educacion superior en las
disciplinas de Danza, Teatro, Musica y Artes Plasticas, una sala de conciertos, el renovado centro
de convenciones Foro Trece y una biblioteca de artes, entre otros equipamientos. Esta tltima
ampliacion ha sido considerada en la opinion de Mora (2017), como una de las intervenciones
de espacio urbano mas grandes del pais, al rescatar parte de la infraestructura ferroviaria y
por ende, al patrimonio histérico-arquitectonico de esta era industrial. El desarrollo de estos
espacios funcion6 como integrador social y también logrd la integracion del lugar a la traza
urbana (p. 91).

Rojas (2009) comenta “el espacio ferrocarrilero de la ciudad de Aguascalientes ocupa
un lugar central cuando es considerado como un recurso cultural, patrimonial y turistico que le
otorga unicidad alalocalidad...” (p. 105). Actualmente es un espacio de convivencia familiar que
muestra el legado historico de los ferrocarriles del Estado de Aguascalientes.

7. https://web.archive.org/web/20170620232858 /http://www.aguascalientes.gob.mx/ficotrece/etapas/nave.aspx
8. https://cultura.nexos.com.mx/meca-descentralizacion-artistica-en-el-centro-de-mexico/



Figura 4. Estacién de Querétaro en 1926

Fuente: Fondo FNM,
Seccidn: Comisién de Avaltio e Inventarios. CONACULTA, CNPPCF, CEDIF.

3.3. Estacion Gonzalez / Centro Cultural La Estacion (Querétaro)

La estacion fue construida a principios del siglo XX y en su momento fue simbolo de modernidad
y progreso; disefiada con un marcado estilo inglés por el ingeniero R. T. Mc Donald y construida
con materiales propios de la regién como la cantera rosa y gris, ademas tiene herreria de punto
con el remate de la letra “Q” y la madera de su estructura se encuentra en perfecto estado de
conservacion®.

Marquez (2014), sehala que la estacion tuvo dos inauguraciones, la primera, fue con la
via ancha del tren por el general Porfirio Diaz el 19 diciembre de 1903 y posteriormente, ya con
la estacion concluida el 3 de octubre de 1904, por el gobernador del Estado Francisco Gonzalez
Cosio (pp- 8-9). El hermoso inmueble ha recibido dos denominaciones que lo distinguen: el 17
de marzo de 1986 es declarado mediante decreto presidencial “Monumento Historico” y en 1996
es reconocido dentro de la zona “A” de monumentos que conforman el Patrimonio Cultural de
la Humanidad por la Organizaciéon de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la
Cultura UNESCO (ibid., 10).

De acuerdo con el Sistema de Informacion Cultural (SIC), el edificio fue donado por
Ferrocarriles Nacionales de México (FNM) al municipio de Querétaro el 20 de agosto de 2003,
con la condicionante de albergar el Museo del Ferrocarril, una sala de exposiciones y una
galeria de arte'°. El Centro Cultural La Antigua Estacion, también llamado Instituto de Cultura
Municipal de Querétaro ofrece al publico oportunidades culturales diversas que van desde
talleres libres de danza, musica, teatro, pintura, canto y manualidades, hasta presentaciones de
libros, obras de teatro, cine, conferencias, exposiciones de pintura y fotografia.

9. https://queretaro10.com/turismo/la-vieja-estacion-del-ferrocarril/
10. https://sic.cultura.gob.mx/ficha.php?table=centro_cultural&table_id=2689 10/03/2019



Figura 5. Estacion de Querétaro en la actualidad

Fuente: https://arkin.mx/centro-cultural-estacion-del-tren-queretaro/

3.4 Estacion del Ferrocarril de Cuernavaca (Cuernavaca, Morelos)

El Sistema de Informacién Cultural (SIC) proporciona los siguientes datos: A finales del siglo
XIX el municipio de Cuernavaca, Morelos, don6 232,943 metros cuadrados obtenidos de 13
propietarios para lo que serian los patios y la estacion la cual fue construida por el ingeniero
norteamericano Harry S. Hampson durante 1893, quién también particip6 en la edificacion de
la fabrica de ladrillos y el hotel Moctezuma en la misma ciudad.

Con la llegada de la primera locomotora a Cuernavaca el 1 de diciembre de 1897, la
inauguracion fue encabezada por el presidente Porfirio Diaz, el gobernador de Morelos coronel
don Manuel Alarcon, el secretario de comunicaciones Francisco Mena, el ingeniero Hampson y
varios miembros ilustres del cuerpo diplomético ™.

Figura 6. Gente durante la inauguracién del ferrocarril a Cuernavaca 5. Estaciéon de Querétaro en la actualidad

Fuente: D.R. Instituto Nacional de Antropologia e Historia, México
https://mediateca.inah.gob.mx/repositorio/islandora/object/fotografia%3A51570

11. http://sic.gob.mx/ficha.php?table=fnme&table_id=89



La construccion de esta via férrea pretendia aumentar el trafico turistico que visitaba la
ciudad de Cuernavaca por lo que se establecieron hoteles y comercios en las zonas cercanas. Al
igual que otras estaciones de México - incluso en la misma década - el ferrocarril de Cuernavaca
perdi6 importancia y en 1922 afio en que se estableci6 el primer servicio urbano de camiones
entre la estacion y el centro de la ciudad, el servicio ferroviario entra en desuso.

Figura 7. La Estacion de Ferrocarril de Cuernavaca, ahora Centro Cultural

Fuente: Gobierno del Estado de Morelos

La estacion y la ciudad de Cuernavaca vivieron una profunda transformacion urbana
y es en la década de 1950 cuando la construccidon de uno de los ejes viales mas importantes
de Cuernavaca; produce una transformacion radical en la ciudad. Ademas con la suspension
definitiva del servicio ferroviario el edificio que albergaba la estacién, inici6 un proceso de
deterioro, vandalismo y abandono; los patios fueron invadidos por familias que vivian en
condiciones insalubres y precarias afectando la zona con delincuencia y prostitucion (Rubio,
2017, p. 29). Con una opinion similar Rosas et al (2005) comentan: cuando dejé de funcionar la
estacion del ferrocarril sus patios pasaron a ser una zona de asentamientos humanos marginados
afectando gravemente la zona.

En septiembre de 2012 la estacion sufrié un incendio provocado por el vandalismo de
personas que se querian apropiar del inmueble, y hasta septiembre de 2017 inici6 la restauracion
del mismo donde se invirtieron mas de 24 millones de pesos y la estacidon se convirtié en un
Centro Cultural con diversas actividades, asi como una academia de musica, proyecto con el
cual Morelos “busca recuperar el tejido social y disminuir el indice delictivo en esa zona”.

La restauracion de la estacion realizada en 2017, hace que la recuperacion del patrimonio
industrial en la Ciudad de la Eterna Primavera sea motivo de celebracion. En palabras de Rubio
(2017) “este es el caso del proceso de restauracion y reutilizacion de la antigua estacion del
ferrocarril en Cuernavaca, Morelos, que forma parte del acervo del patrimonio industrial del
pais” (p. 27). Ante el INAH, el inmueble esta protegido como patrimonio arquitecténico con el
registro 170070010496. La revista AD (2017), comento: la antigua estacion del ferrocarril se ha

12. https://www.20minutos.com.mx/noticia/431861/0/estacion-de-ferrocarril-de-cuernavaca-muestra-del-desarrollo-industrial /



convertido en un atractivo espacio publico de esparcimiento y recreacion. Como Centro Cultural
este proyecto busca regresar a la poblacion el sentido de pertenencia y cultural de la ciudad *.

3.5 Estacion Central del Ferrocarril de Mérida: Escuela Superior de Artes de
Yucatan (ESAY)
La investigacion de Moguel (2020), entorno a la antigua estacion de Mérida senala que:

Los caminos de hierro en Yucatan comenzaron a construirse al final del siglo XIX y el 15 de septiembre
de 1881 se inaugurd la via de Mérida al puerto de Progreso. En la investigacion realizada por Mendiolea
(1947), comenta que en los primeros afnos del ferrocarril en Mérida existieron diferentes edificios
habilitados como estaciones, la de 1a primera via estuvo en el Parque de la Mejorada; también hubo

otras en Campo Marte, San Cristobal y la del Peninsular (sic).

Figura 8. Estacion Central de Ferrocarriles de Mérida, circa 1970

Fuente: Fondo Ferronales. Fototeca. Conaculta/CNPPCF/CEDIF

La construccion de la estacion de estilo Neocolonial fue realizada por el arquitecto
inglés Charles J. S. Hall y la inauguracion fue presidida por el gobernador del Estado Antonio
Ancona Albertos, el 15 de septiembre de 1920 (Moguel, 2020). Los ferrocarriles de Yucatan
estaban intimamente vinculados a la producciéon del henequén, el auge de éste ultimo no solo
les permiti6 financiar la construccion de vias, sino crear élites oligarcas, formadas por grupos de
funcionarios publicos (Madrid, 2014, p. 36).

Como en casos de estaciones anteriores, el factor comtn del desuso de las estaciones,
fue la construccion de carreteras y el uso inminente del auto, lo cual derivo en la decadencia y
obsolescencia del ferrocarril. Moguel (2020), sefiala “las diferentes lineas que conectaban con
la capital dejaron de operar paulatinamente y al no haber transporte de pasajeros, el inmueble
comenz6 a caer en desuso, aunque las oficinas siguieron operando” (p.16). Fue sede de los
servicios de transporte publicos hasta 1974, cuando dejo de proveer sus servicios la empresa
Ferrocarriles Nacionales (Ortega, 2019, p. 195).

13. https://www.admagazine.com/cultura/segunda-vida-para-la-antigua-estacion-de-ferrocarril-cuernavaca-20171026-2096-galerias-43001-

imagen.html



En 2004, el gobierno estatal dono los terrenos para instalar la Escuela Superior de
Artesde Yucatan (ESAY) que se ha encargado de rescatar y dar impulso al edificio. Laimportancia
histérica del inmueble, asi como el papel relevante del ferrocarril en Yucatan, propiciaron que
el proyecto arquitectonico y de restauracion respetara los sistemas constructivos originales
como muros, pisos, columnas, trabes, losas y carpinteria, conservando el valor artistico de su
edificacion y recuperando su fisonomia original 4.

Figura 9. Escuela Superior de Artes de Yucatan, 2020

Fotografia: Elaboracién propia

Los jovenes estudiantes asi como los maestros de la ESAY han dado una nueva vida al
edificio y a toda la zona, por otra parte los andenes estan pasando por un proceso de restauracion
y la idea principal de vecinos y asociaciones civiles es que dicho espacio sea usado como un
Centro Cultural (Moguel, 2020, p. 16).

El inmueble que alberga la escuela cumpli6 su centésimo aniversario el 15 de
septiembre de 2020, el cual se celebro6 con el proyecto de la Maestria en Gestion Cultural de la
Universidad de Guadalajara, titulado 100 del Tren Mérida*s. El director general de la casa de
estudios doctor Javier Alvarez Fuentes, expusd en boletin de prensa® que el proyecto “busca
poner en relieve el impacto y trascendencia de las actividades ferroviarias, arquitecténicas,
artisticas, culturales y académicas del estado”. A partir del 15 de septiembre del 2020, la ESAY
programé una serie de actividades culturales en torno al proyecto como: videos alusivos al
centenario, un concurso de ilustraciéon infantil, charlas via Zoom y el concierto “Gala Yucateca”
que fue grabado en la antigua estaciéon de trenes por la Secretaria de Cultura de Yucatan.

15. https://www.cuaad.udg.mx/?q=horizontes-de-la-gestion-cultural. Horizontes de la Gestion Cultural. Revista Académica semestral de la
Maestria en Gestion y Desarrollo Cultural. Namero 2.

16. https://www.esay.edu.mx/wp/2020/09/23/sede-de-la-esay-cumple-



3.6. Antigua Estacion de Chapala / Centro Cultural Gonzalez Gallo

El periodo de construccion de esta edificacion fue de 1917 a 1920, la estacion represento el
modernismo y la influencia del movimiento Escuela de Chicago donde de Alba tomé modernas
ideas, construyendo el inmueble con grandes expectativas y superando en tamaio y belleza a la
estacion de trenes de Guadalajara. Uno de los edificios que més influenci6 a de Alba para el disefio
fue la Biblioteca Publica de Chicago. De Alba con verdadera inspiraciéon y pasion construyo6 la
estacion ferroviaria méas bella de Jalisco, alejandose de las tradicionales influencias francesas
empleadas en el porfiriato; actualmente el edificio es el Centro Cultural Gonzélez Gallo.

Figura 10. Estacion de Trenes de Chapala, circa 1920

Fuente: Aquellos tiempos en Chapala. Editorial Agata, Guadalajara, 1994.

Arquitecténicamente hablando, la estacion de trenes de Chapala muestra un excelente
y cuidadoso disenio, armonia e integracién de todos los elementos, ademéas de funcionalidad
para todos los usuarios. Es una de las obras correspondientes al recién constituido género
arquitectonico de las estaciones de ferrocarril y un documento que muestra la arquitectura
modernista posterior a la Revolucion (Traslavinia, 2006, p. 58).

Para el afio de 1907 Guillermo de Alba se encontraba en la cispide de su carrera y en el
proceso de construccion de las casas mencionadas, trabajando simultaneamente en Guadalajara
y Chapala, conoce al empresario noruego Paul Christian Schjetnan; juntos promovieron Chapala
como destino turistico y trabajaron en la construcciéon de la Estacion de Trenes de Chapala a
Guadalajara, via La Capilla.



Por el movimiento revolucionario todo México entr6 en crisis financiera y el proyecto
ferroviario en Chapala buscé inversion extranjera. El noruego Christian Schjetnan, residente
de Chapala desde 1908 consiguio los recursos para iniciar las gestiones y poner en marcha la
empresa. El 25 de junio de 1913 el Congreso autorizo6 al gobernador José Lopez Portillo y Rojas
firmar el contrato para la construcciéon y explotacion del ramal, con el decreto 1588, pero el
contrato no se cumplid, a pesar de que se le otorgaron varias prorrogas entre 1914 y 1915. El 9
de marzo de 1917 el gobernador constitucional del Estado de Jalisco, Manuel M. Diéguez firmo6
otro convenio con el Sr. Schjetnan. (Ibid, p. 58).

Figura 11. Proyecto arquitectonico de Luis P. Ballesteros para la estacion de trenes de Chapala
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Fuente: Estaciones de Ferrocarril en Jalisco: El rescate de la memoria. Ménica Solorzano

Pero Guillermo de Alba no seria el Gnico que trabajaria en este proyecto, ya que en el afio
de 1917, el ingeniero Luis P. Ballesteros elabor6 una propuesta para la estacion de ferrocarril de
Chapala, donde retom¢ caracteristicas formales y tipologicas de las estaciones ferroviarias del
resto de la entidad con algunas variantes. El proyecto no lleg6 a construirse y en su lugar se llevo
a cabo aquel proyectado por Guillermo de Alba.

Figura 12. Centro Cultural Gonzalez Gallo, 2019

Fotografia: Alberto Paz Bustamante



Los trabajos de ingenieria ferroviaria fueron dirigidos por Birger Wisness y Juan José
Barragan. Este dltimo dict6 una conferencia de prensa en el Hotel Fénix de Guadalajara para
anunciar en enero de 1920 la inauguracion del ferrocarril a Chapala para el 8 de abril del mismo
afno. La estacion principal y las intermedias fueron proyectadas y construidas por Guillermo de
Alba.

Elarquitecto Guillermo de Alba pas6 todalamadrugadadel 8 de abrilde 1920 supervisando
que el edificio estuviera listo para la inauguracion. Los invitados de honor a la ceremonia no
asistieron: ni el presidente Venustiano Carranza, ni Manuel M. Diéguez, ni el gobernador Luis
Castellanos y Tapia. Por lo anterior y en representacion de los personajes mencionados, la
ceremonia de inauguracion del servicio de ferrocarril fue presidida por Don Salvador Ulloa,
presidente municipal de Chapala. (Traslavifia, 2006, p. 59).

La estacion de Chapala funciond hasta 1926, mismo afio en que se construyo la carretera
Guadalajara-Chapala. Ese ano la empresa concesionaria del ferrocarril, Compania de Fomento
de Chapala se declar6 en quiebra y Guillermo de Alba se mudo6 a la Ciudad de México después
de haber perdido sus propiedades. Falleci6 el 22 de septiembre de 1935 en la Ciudad de
México (Traslavina, 2006). A Guillermo de Alba se le reconoce en Jalisco como uno de los
mas importantes representantes de arquitectura ecléctica en Guadalajara y Chapala y como
promotor del desarrollo urbano de la ciudad de Chapala (Casillas de Alba, 1995, p. 93)

En 1996 inici6 la restauracion de la estacion de trenes de Chapala por la asociacion civil
“Adopte una obra de arte, Capitulo Jalisco” 7, la donacion del inmueble fue de Dofia Paz Gortazar
viuda de Gonzalez Gallo e hijos (donacion realizada ante notario desde el dia 9 de septiembre
de 1992, de acuerdo con acta notarial) y la Secretaria de Cultura del Estado de Jalisco. En un
periodo de 10 afos (1996-2006) la estacion fue restaurada a su esplendor original y el 28 de
marzo de 2006 el inmueble fue inaugurado como Centro Cultural.

El proyecto 100 del Tren se ejecut6 en dos ciudades: Chapalay Mérida, con dos inmuebles
de origen ferroviario que cumplieron cien afios de historia, dos secretarias de cultura estatales
y dos universidades: la Universidad de Guadalajara y la Universidad Auténoma de Yucatan

Figura 13. Imagen grafica 100 del Tren Chapala
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Realizacion: alumnos de la Licenciatura en Disefio para la Comunicacién Gréafica, 2019

17. https://adopteunaobradearte.com.mx/. Adopte una Obra de Arte Capitulo Jalisco, fundada también en 1996 con el proposito de promover
la conservacion, preservacion, restauracion y salvaguarda de los bienes muebles e inmuebles con valor artistico e histérico que conforman el

patrimonio cultural de México



Conclusiones

A partir de las acciones de conservacion a favor de cualquier patrimonio - tangible e intangible
- mejora la calidad de vida de la comunidad donde se ubica, se propicia la re apropiacion
del mismo y refuerza el sentido de identidad. Respecto a la conservacion del patrimonio y la
identidad cultural Guillen (1988) puntualiza: “la sociedad se identifica por su cultura y la prueba
objetiva de su individualidad es precisamente su patrimonio cultural. Protegerlo es cuidar los
testimonios de su identidad” (p. 115).

Las estaciones de tren actualmente tienen otras vocaciones, pero siguen generando
posibilidades de convivencia, establecen un dialogo en la memoria colectiva de esos espacios
y dicha memoria se sigue apropiando de los habitantes alrededor de las estaciones. El silbato
del tren y las campanas de la iglesia, el paisaje sonoro que ha generado el tren atn esta vivo
y desde esta reflexion debemos construir didlogos de manera conjunta en torno al futuro de
nuestros patrimonios arquitectonicos, ferroviarios, tangibles e intangibles tomando decisiones
adecuadas para su preservacion y proteccion.

Las estaciones de tren descritas - a pesar de transformarse en centros culturales- son
un referencial arquitectonico y cultural de la zona, son testigos del paso de mas de cien afos de
historia, permanecen vigilantes y en espera de que se escriban nuevas historias de lo que fueron
en el pasado y que estas reflexiones sirvan a futuro a las nuevas generaciones.

Figura 14. Recibimiento del primer tren en la estacién de Chapala, 8 de abril de 1920.

Fuente. Archivo Pedro Martel Mangematin
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