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Resumen

Esta investigacion trata acerca de la importancia que
tuvieron los caminos de fierro desde finales del siglo XIX
en México. Se centra principalmente en la llegada del tren a
Guadalajara y el posterior proyecto de llevar un tren a
Chapala, poblacién famosa por su riqueza acuifera y
climatolégica. El noruego Christian Schejtnan, protagonista de
este proyecto, trabajé duramente por lograr llevar el tren a
Chapala, pero sus esfuerzos no rindieron el fruto esperado.
Se describe de manera muy puntual las resefias que
publican los periédicos de la época tanto nacionales como
extranjeros acerca del mencionado tren y las festividades en
torno a su inauguraciéon que reflejan las costumbres de la
sociedad de aquellos tiempos.
Palabras clave: Tren, inversién extranjera, porfiriato,
inauguracién, estacion de tren

Abstract

This research is about the importance of the iron
railroads since the end of the 19th century in Mexico. It
focuses mainly on the arrival of the train to Guadalajara and
the subsequent project of the train to Chapala, a town
famous for have the largest lake in Maxico, and its
beautiful weather. The Norwegian Paul Christian Schejtnan
was the protagonist of this project back in 1917, he worked
very hard to get the train to Chapala, although his efforts
did not produced the expected results. This investigation
reviews very accurately, different articles published by
national and foreign newspapers of the time, about the
aforementioned train and the festivities around its inauguration
that reflect the traditions of the society of those times.
Keywords: Train, foreign investment, Porfiriato, inauguration,
train station.

Los caminos de fierro en México iniciaron su
construccion desde mediados del siglo XIX. Daniel Cosio
Villegas (1994)% nos explica que el proceso no fue facil ya que
habia muchos intereses internacionales involucrados vy
no habia recursos econoémicos suficientes para realizar

convenios y concesiones provechosas para el pais.
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Figura 1. José de la Cruz Porfirio Diaz Mori (1830-1915)

Fuente: Fototeca INAH ©

Es necesario recordar lo que José Lopez Portillo y Rojas
(1975, pp.156-157)° enfatiza al respecto escribiendo que
ni Juarez ni Lerdo apoyaron las concesiones ferrocarrileras
exclusivas a companias norteamericanas, ya que sostenian
que se debian conceder también a companias europeas
para establecer competencia de fuerzas e intereses entre los
capitales del Viejo Mundo y los de América del Norte.

Sin embargo, a la llegada de Porfirio Diaz al poder, éste
benefici6 a las companias americanas construyéndose en el
México porfirista mds de 19,000 kilometros de vias férreas
(Garcia de Fuentes, 1987 p. 141). Por razones obvias la via
férrea México-Veracruz fue una prioridad siendo inaugurado
el primer ferrocarril nacional el 24 de diciembre de 1879 con
la presencia del Presidente Don Porfirio Diaz.

En el caso de Jalisco y en especifico de Guadalajara “la
silbante locomotiva, instrumento del progreso” entro a la
capital del estado en abril de 1888 saludada por el pueblo
y autoridades con indescriptible regocijo y los discursos de
rigor; el Ferrocarril Central Mexicano cubria la ruta Irapuato-
La Piedad-Ocotlan y finalmente Guadalajara. (Cosio, 1994,
p. 544) Posteriormente se construirian los ramales hacia
Ameca y Tequila.
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2. Daniel Cosio Villegas (Ciudad de México 1898- 1976). Economist, historian, sociologist, political scientist and Mexican essayist. Founder of Fondo de Cultura
Economica, also of Colegio de México, Escuela Nacional de Economia and El Colegio Nacional. Among his many works stand out: La crisis de México
(1947), La historiografia politica del México moderno (1953), La Constitucion de 1857 y sus criticos (1957).

3. José Lopez Portillo y Rojas (1850-1923) tapatio, periodista, abogado, magistrado y en 1911 Gobernador de Jalisco. Entre sus obras de cuentos cortos destacan
Seis leyendas (1883), Novelas cortas (1909), Sucesos y novelas cortas (1903), Historias, historietas y cuentecillos (1918) y sus mas conocidas novelas

La parcela (1898), Los precursores (1909) y Fuertes y débiles (1919).
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El gobernador en aquella época Ramoén Corona Madrigal*
tomo grandisimo empeno, indica Luis Pérez Verdia y
Villasenor (1952)°, en que se construyera la estacion del
tren en un lugar relativamente céntrico de la ciudad para
comodidad del publico y asi decididse se estableciera cerca
del templo de San Francisco. A las cuatro de la tarde del 15
de mayo de 1888, llego el tren donde venian los senores
ministros Don Manuel Romero Rubio y Don Carlos Pacheco
siendo recibidos por el gobernador agasajandolos con una
comida en Palacio de Gobierno y al dia siguiente un suntuoso
baile en el Teatro Degollado en cual estuvo concurridisimo
(Pérez, 1952, pp. 583-585).

Pérez Verdia (1952) nos revela un tragico suceso a proposito
de la Compania del Ferrocarril Central, compania que tenia
establecidas excusiones dominicales a precios reducidos a la
laguna de Chapala por Ocotlan. El tren salia de Guadalajara
a las siete de la manana y regresaban a las siete de la noche;
en Ocotlan se tomaba el vapor “Libertad” y se hacia un paseo
por el rio Zula y por las orillas del lago, al que concurrian
ordinariamente mas de 100 personas.

Figura 2. Vapor Libertad

Fuente: Aquellos tiempos en Chapala. Editorial Agata, Guadalajara, 1994.

El domingo 24 de marzo de 1889, el vapor se encontraba a
mads de su capacidad; después de la comida algunos pasajeros
envalentados por la embriaguez empezaron a correr alrededor
del barco lo que hizo que este perdiera el equilibrio y al estar
a seis metros del embarcadero en Ocotlan, el vapor se hundio
provocando la muerte de 28 personas (Perez, 1952, pp. 588-
599). No cabe duda que fue una terrible tragedia sin embargo
por otro lado percibimos el gran interés de la sociedad de
aquella época de visitar y pasear en Chapala.
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Figura 3. Mapa de la zona occidental del Virreinato,
procedente de los atlas de Janssonio y Blaew (siglo XVI)
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Fuente: Cartografia de Nueva Galicia, p. 5. Los originales se encuentran en
el Servicio Geogrdfico del Ejército de Madrid, British Library y
Biblioteca Nacional de Parfis.

Nos preguntamos entonces ;como era el Mar Chapilico,
con sus margenes encantadas, sus aguas diafanas y sus peces
deliciosos, exclamaria D. Manuel Caballero poeta y prosista
de Tequila? ® (Vargas Avalos, 1984, p.13)

El lago de Chapala se formo hace miles de anos y se vio
alimentado de agua por las sierras que lo circundan; es
famoso el viento oriental del “Mexicano” que sopla por las
tardes. Chapala significa “lugar de buicaros u ollas pequenas”
(ndhuatl); “lugar muy mojado o empapado” (coca), o el
“lugar de chapulines sobre el agua” (nahuatl) (Gobierno del
estado de Jalisco, 2005).

En sus origenes Chapalac o Chapallan fue un
asentamiento prehispanico, cuyos origenes se pierden en
la noche del habitantes  originales
hablaban nahuas por lo que

suponemos que alguna migracion de tribus de origen

tiempo.  Sus
dialectos  derivados
nahuatl provenientes del
estas latitudes, encontrando la ribera norte del lago
sumamente poblada, como lo refiere Fray Antonio Tello,

noroeste del pais, tocaron

fraile y cronista franciscano.

4. Ramon Corona Madrigal (Tuxcueca, Jalisco, 1837-México - 1889, Guadalajara, Jalisco) jalisciense militar y politico mexicano Fue gobernador del estado de Jalisco
durante los siguientes periodos: del 1 de marzo de 1887 hasta el 22 de septiembre del mismo afio, del 24 de noviembre de 1887 hasta el 17 de marzo de 1888,
del 1 de abril de 1888 al 9 de enero de 1889, del 25 de enero de 1889 al 21 de marzo de 1889; y finalmente del 1 de abril de 1889 al 10 de noviembre de 1889.

5. Luis Pérez Verdia y Villasenor, (1857-Guatemala 1914). Tapatio, abogado y promotor de la instruccion normalista en Jalisco. Entre su extensa obra escrita destaca
los tres tomos de la Historia Particular de Jalisco publicados en 1910, con motivo del centenario del inicio de la independencia.

6. Manuel Caballero (Tequila, 1849 - Ciudad de México, 1926) jalisciense, periodista, escritor y poeta mexicano, considerado el primer reportero de México.
Fundo y dirigio varios periodicos: El Noticioso (1878), La Gaceta Electoral (1880), El Eco Universal (1880) y El Mercurio Occidental (1889) en Guadalajara.




Fray Antonio Tello en su Cronica acerca de la fundacion
del convento de Chapala indica que “lo mads averiguado de ser
asi su nombre, es ser entonces su caudillo y principal cabeza
un indio llamada Chapa, que anim¢6 a la dicha poblacion,
congregandola debajo de su dominio; no fueron nunca indios
manosos ni sangrientos, antes muy pacificos y domésticos,
como se echa de ver, pues no fueron conquistados ni sujetos
con estruendos de armas, sino que ellos con buena inclinacion
recibieron la fe catdlica y sagrado Evangelio” (Tello, en De la
Torre (1969/1998).

Carmen Castaneda (2011, p.105) también nos informa
que “el mismo Tello, en su libro V de su Crénica misceldanea de
la santa provincia de Jalisco concluida en 1653, indicaba que
Chapalaselocalizabaaocholeguas delaciudad de Guadalajara
junto a la gran laguna llamada Mare Chapalicum, de agua
dulce, sabrosa y limpia con gran cantidad de pescado blanco
y bagre, suficiente para abastecer la ciudad de Guadalajara
(cabeza del Reino de Galicia)”.

En el ano 1524, con el contacto de los indigenas cocas y
cazcanes con el franciscano Fray Juan de Padilla y el soldado
espafiol Alonso de Avalos, el sefiorio de Chapallan fue
reconocido como parte del Nuevo Mundo. Fruto de la labor
de evangelizacion de los franciscanos Fray Miguel de Bolonia,
Fray Martin de Jesus o de la Coruna y Fray Juan de Amolén,
se construyeron en 1531 con zacate y adobes el Convento, el
Hospital — en el lugar que ocupa la capilla de Nuestra Sefiora
del Rosario- de Axixic (Ajijic), y laiglesia de Tlayacapan (San
Antonio); en 1548 el Convento de Chapallan (Chapala). Las
Parroquias de Chapala y Ajijic asi como la capilla de Nuestra
Seniora del Rosario fueron levantadas en el siglo XVIII con
motivo de la secularizacion de los edificios religiosos a los
franciscanos por parte de la Arquidiocesis de Guadalajara
(Gobierno del Estado de Jalisco, 2005).

La paz de los poblados riberefios chapaltecas termino
con el movimiento de la independencia iniciado en 1810. Un
sangriento episodio mancho sus paginas y fue el acontecido
en noviembre de 1812 en torno a la batalla de la Isla de
Mezcala y San Pedro Itzican comandados por los caudillos
José Santana y Encarnacion Rosas. Si bien al final, tras
largos combates y la hambruna que hizo estragos entre los
insurgentes, obligo al padre Marcos Castellanos * acordar un
armisticio honroso el 25 de noviembre de 1817.
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Un numero despreciable de indios (sic), cuyo caudillo
jefe era el presbitero Castellanos, viejo, septuagenario y
adocenado, sin ilustracion, ni aspecto militar. Este fue el
gran capitan y aquellos los valientes soldados hambrientos
y desnudos, que por mds de tres anos entretuvieron y
resistieron las aparentes activas y pomposas disposiciones
del gobernador José de la Cruz (Castafieda, 2011, p.161).

Figura 4. Chapala circa 1922

Fotografia: Hugo Brehme. Coleccion particular

Las olas del Mare Chapalico fueron trasportando el
tiempo y la bruma disipé la violencia generada. La
llamada Paz Porfiriana apacigu6 los animos. En el caso
de Chapala se inici6 una época de auge con la
grandes tapatios y
extranjeros, deseosos todos de gozar del clima y las vistas
maravillosas del lago. Inicia entonces el proyecto de
construir un ferrocarril de Guadalajara a Chapala con el
objeto de acelerar el traslado de personas y mercancias ya
que por diligencia era muy lento y peligroso; ademas de
tardar entre 10 a 12 horas. De manera paralela inicia el
desarrollo del automotor el cual vino a revolucionar el
transporte de bienes y personas.Valientes tapatios se
aventuraban a realizar el traslado en automovil a Chapala
lo que representaba una verdadera proeza.

construccion  de residencias de

Figura 5. Stage for Chapala (Parada hacia Chapala)
X XAT

Fotografia: Catdlogo Selectivo. Fototeca Nacional - INAH ©2005 1.0.
Depuracion realizada por Paula Barra, noviembre de 2005.

7. Marcos Castellanos (Sahuayo, Michoacan, circa 1760 — Ajijic, Jalisco, 1826) sacerdote catolico novohispano, parroco de La Palma (La Angostura), localidad ubicada
al norte del lago de Chapala. En 1810 se uni6 a la revolucion iniciada por Miguel Hidalgo y Costilla y en 1812 combatio, en compaiia de Encarnacion Rosas a
los realistas en varias ocasiones. En febrero de 1813 ayudo a rechazar el ataque contra la isla de Mezcala y José Santana. Finalmente, en 1816, al ser bloqueadas y
taladas las orillas del lago de Chapala el padre Castellanos negocio el indulto ofrecido por el mariscal de campo José de la Cruz.
Castellanos continu6 ejerciendo su carrera eclesidstica en Ajijic, lugar donde muri6 en 1826.




Ante la inminente necesidad de mover de manera mas
eficiente un mayor numero de personas y mercancias
se inician las gestiones para construir un ferrocarril de
Guadalajara a Chapala para lo cual el gobierno de Jalisco
firma un contrato con el diputado Julio Arancivia el 26 de
mayo de 1882.% Esta concesion se traspasa posteriormente
al entonces gobernador Francisco Tolentino en 1884 y en
1890 caduca la concesion sin haberse construido.

Comenta el periodista Javier Medina Loera (2013), que
el fracaso se debié fundamentalmente cuando se otorgé la
concesion, el 6 de julio de 1882, ya se habia expedido el
permiso para el Ferrocarril Central, lo que ocurrié el 8 de
septiembre de 1880, mismo que autorizaba la construccion
del Ferrocarril del Pacifico, pasando por Guadalajara. Esto
hacia inutil la proyectada via a La Piedad, y al perder esta ruta,
al concesionario solo le quedaba la de Chapala, pero le falto
valor para hacerla. Posteriormente se firma otra concesion
en 1884 para prolongar una linea férrea de Chapala a Celaya’
que tampoco llego a feliz término.

Figura 6. Playa de Chapala circa 1920

Fuente: Aquellos tiempos en Chapala. Editorial Agata, Guadalajara, 1994.

Anos después la fama de este pueblo lagunense llegaria
a oidos de Porfirio Diaz quien en 1904, viajaria por vez
primera a descansar a Chapala, quedando tan enamorado
del paradisiaco lugar, que regresa cada afio hasta 1909 con
su familia y su comitiva de amigos, por lo que Diaz se vuelve
de los primeros promotores turisticos del lago disfrutando
sus estancias en la finca” El Manglar” de su cuiado Lorenzo
Elizaga, la cual hasta la fecha se ubica al oriente de la ribera
(Traslavina, 2006, pp. 37-38).
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El tnico defecto que el presidente Diaz encuentra es la
larga travesia para poder llegar a Chapala, ya que en ese
entonces no habia un camino amplio y seguro y la brecha de
Guadalajara al lago era muy insegura; por lo que la manera
mas facil de llegar de la ciudad de México era por tren a
Atequiza. De ahi, el general Diaz y su comitiva se trasladaban
a Ocotlan en donde habia un gran embarcadero, alli tomaban
un pequeno buque de vapor que finalmente los llevaba a
Chapala.

Uno de los acompanantes de Don Porfirio Diaz a Chapala,
fue el Secretario de Hacienda y Crédito Publico José Yves
Limantour quien propuso la construccion del ramal
Guadalajara-Chapala y cooper6 con el gobierno del estado
de Jalisco pero no concreto el proyecto. De igual forma, el
gobernador Miguel Ahumada viajo varias veces a la ciudad
de México para negociar el desarrollo ferroviario pero nunca
lo concretd. (Vazquez, 2015, p.58).

La visita del presidente Diaz era tan esperada, que hasta
en la unién americana daban noticas del suceso como lo
consigna el periédico norteamericano El Paso Herald, el cual
publico en la ciudad de El Paso Texas el lunes 27 de marzo
de 1911, la noticia acerca de que estaban en los ultimos
detalles para realizar la inauguracion del Club de Yates con
motivo de la visita del Presidente Diaz, durante la Semana
Santa (El Paso Herald, 1911).

Traslavina (2006, pp. 37-38), comenta que “en 1909 el
asunto de la estacion de trenes en Chapala era ya un asunto
publico que incluso se mencionaba en el periodico El mundo
ilustrado. Finalmente concluye el gobierno de Porfirio
Diaz y la estaciéon no se concreta, el ano siguiente estalla
la Revolucion mexicana y Chapala -como todo México-
tendrian que recomenzar su desarrollo mas adelante.

Retomamos de nueva cuenta la opinion de Javier Medina
Loera quien senala que “tras los aciagos tiempos de la
Revolucion; si el ferrocarril no se hizo en tiempos de paz,
menos se harfa durante la guerra, pero una vez que la
Revolucion se hizo gobierno, a partir de 1917, volvieron a la
carga los promotores de la via y en esta ocasion correspondio
al senor Christian Schjetnan, noruego de nacimiento,
reanudar los trabajos en pro del ferrocarril con la creacion de
la Compania de Fomento Chapala S. A., a quien se le dio la
concesion y se firma el contrato el 19 de marzo de 19177, '°

8. Archivo General de la Nacion (AGN), Comunicaciones y Obras Publicas, nam. de registro 20/10-1.
9. Archivo General de la Nacion (AGN), Comunicaciones y Obras Publicas, num. de registro 20/9-1.
10. Archivo General de la Nacion (AGN), Comunicaciones y Obras Publicas, num. de registro 392/2-1.




El ferrocarril a Chapala se construyé desde el entronque
con los Ferrocarriles Nacionales de México y la ruta a seguir
iniciaba en La Capilla, Ixtlahuacan de los Membrillos y el
potrero de El Molino, las faldas del cerro El Chihue, hasta
llegar a Santa Cruz de la Soledad y de ahi a Chapala (Vazquez,
2020).

El periodico El Pueblo publica una entrevista que le
realizaron al senor Schejtnan el sibado 17 de marzo de
1917, presidente de la Compania de Fomento de Chapala,
S.A.y ademas representante de algunos sindicatos noruegos
quien manifesto que “el objetivo principal al que inclina
todos sus esfuerzos es a procurar que capitales noruegos
sean invertidos en México, ahora que se inicia una era de
gran desenvolvimiento de todas las riquezas”. Informa que
el capital de la compania era de $800,000.00 oro nacional
y que seguramente irfa en aumento y que el representante
de esta compania en Christiania capital de Noruega era el
consul de aquel pais sefior G. M. Bryde (EIl Pueblo, 1917). Al
leer esta nota se entiende entonces porque a la calle donde se
construyo la estacion del tren se le llamé avenida Cristiania.

Ademas, se habilitaron dos grandes vapores: El Vicking
para pasajeros, de dos pisos, y La Tapatia para carga, y
simultdneamente se inicia la construccion del edificio de la
Estacion del tren en Chapala por el arquitecto Guillermo
de Alba, (1874-1935) formado en la Escuela de Chicago. La
arquitectura en la segunda década del siglo XX, se encontraba
en pleno proceso de cambio y asi comenta el arquitecto
Cuauhtémoc del Regil que este edificio muestra un evidente
alejamiento de los detalles arquitectonicos, su simplificacion
geométricay un anuncio temprano de lo que en breve ocurriria
a nivel mundial con la arquitectura funcionalista. Resulta
interesante observar que los primeros dos niveles del edificio
se resuelven con formas simples y solo la ultima planta, casi
inaccesible, se apegue a la tradicion, con columnas y pilastras
jonicas, arcos con filetes y rinones decorados con molduras a
la manera tradicional (De Regil, 2010, pp. 14-17).

La inauguracion del tren se tenia contemplada desde
mediados de 1919, sin embargo segun informa el periodico
La Prensa publicado en San Antonio Texas, el 10 de agosto
de 1919, se suspenden las obras del ferrocarril “debido a las
fuertes lluvias se habian destrozados los terraplenes que se
habian desbaratado como si fueran azticar” (La prensa, 1919).

El 18 de marzo el periodico El Informador publicaba que
el sefior Schejtnan comentaba que los gastos hasta esa fecha
ascendian a la muy respetable suma de un millon seiscientos
mil pesos (El Informador, 1920a). La inauguracion se fue
postergando; el periodico El Informador publica el jueves
25 de marzo de 1920, el cambio de fecha en espera de la
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Figura 7. Carta Invitacion de Schejtnan al presidente Venustiano Carranza,
fechada 9 de julio de 1919.

CORRESPONDENCIA PARTICULAR
o DEL.
PRESIDENTE DEL FERROCARRIL
DE LA CAPILLA A CHAPALA.
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Guadalajara,9 de julio de 1919.

Sefior Don.Venustiano Carranza,
Presidente Constitucional de la Repliblica Mexicana.

México.D.F.

Muy distinguido Seifior:

Tengo la honra de acusar recibo de la muy apreciable
carta de Ud.,fecha 19 del mes prﬁximo pasado y con mucha
pena veo que debido al exceso de trabajo,no le serd posi
ble a Ud.hacernos la gran honra de hacer 1la inauguracibn
de nuestro Ferrocarril.Se habia calculado el poder tener
todo listo a mediados de este mes,pero por las torrencia
les lluvias,asi como por la dificultad de trasporte del-
material que afin nos faltaba,la inauguracién ha tenido -
que ser detenida para el 15 de agosto proximo,y si fuere
posible Sefior Presidente para entonces que Ud.pudiere ha
cernos la honra de inaugurar nuestro Ferrocarril,micho -
se lo estimaré.La presente tienme por objeto informar a -
Udedel cambio de la fecha,para ver sl le es dable acep--
tar nuestra atenta invitaclén.

Aprovecho esta oportunidad para reiterar a su Exce--
lencia las seguridades de mi mis alto respeto.

.

Sch/ MeJ.P.
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Fuente: Centro de Estudios Historia de México, Fundacion Carlos Slim.

confirmacion de la asistencia del presidente Venustiano
Carranza. Cabe senalar que la fecha inaugural se habia
tenido que posponer en dos ocasiones: la primera por la falta
de autorizacion de la Secretaria de Comunicaciones, y la
segunda, por esperar al Presidente de la Republica, Venustiano
Carranza, quien finalmente no pudo asistir al acto. Por fin el
6 de abril el periodico El Informador senala la fecha definitiva
para el dia 8. Las invitaciones se entregaron a familias de la
alta sociedad con la siguiente redaccion:

En nombre y representacion de la Compania de Fomento
de Chapala, A.C. propietaria del ferrocarril de “La Capilla” a
Chapala tengo el honor de invitar a usted a la inauguracion
de dicho ferrocarril que tendra verificativo el dia 8 de los
corrientes. El tren especial de invitacion partira de esta
ciudad a las nueve de la manana y regresarda de Chapala a
las cinco de la tarde del mismo dia. A las doce se servira
a los invitados un lunch en el edificio de la Compania. La
presentacion del adjunto boleto, que es personal, sera exigido
en el tren. Guadalajara, abril de 1920. Christian Schejtnan.
(UNAMg, 2015)




Figura 8. Periodico El Informador newspaper 9 de abril de 1920.

EL INFORMADOR

DIARIO INDEPENDIENTE

MIEMBRO DE LA “PRENSA ASOCIADA”

Guadalajara, viernes 9 de abril de 1920

| Fuéinaugurado el Ferrocarril a Chapala

MULTITUD DE INVITADOS FUE AL PINTORESCO BALNEARIO EN EL TREN INAU
GURAL, CUYO PASO HIZO QUE SE DESBORDARA EL ENTUSIASMO EN LAS ES
TACIONES DE LA NUEVA VIA.-LOS AUTOS LLEVARON NUMEROSOS PASEANTES

En “Buena Vista” los nifios de las Escuelas arrojaron una lluvia de flores sobre el Con
voy, del cual partian acordes de musica y alegres canciones. - Indescriptible jabilo
en la Estacién de Chapala. - Inusitada animacién en el lago. - Todo el Balnea
rio invadido por el gentio. - Incesantes festejos, a cual més alegres

Fuente: Hemeroteca El Informador.

El Informador describe con lujo de detalles la inauguracion
realizada el 8 de abril de 1920. La salida estaba anunciada
para las nueve de la manana y desde una hora antes multitud
de personas de las diversas clases sociales se encontraban
reunidas en los andenes de la estacion esperando con ansia la
salida del convoy, que se componia de ocho carros de pasajeros.
Al iniciar la marcha el tren, la Banda de la Gendarmeria del
Estado ejecut6é una alegre pieza de musica que aumento el
entusiasmo entre las personas que iban a bordo del convoy,
asi como entre las que concurrieron a presenciar la salida.

Calurosos aplausos y gritos de alegria se dejaron escuchar.
La maquina parti6 en medio de una aclamacion general.
Ostentaba festones, y en la parte superior tremolaba la
Bandera Nacional. Una hora después el tren hacia su arribo
a la estacion de La Capilla, donde se encontraba el gerente
de la compania noruega constructora del nuevo ferrocarril,
Sr. Christian Schejtnan, quien fue saludado con una calurosa
y prolongada ovacion y dianas ejecutadas por la banda y la
orquesta que iban a bordo del tren. Siendo las 12 horas y
45 minutos de ese 8 de abril de 1920 fue recibido el tren en
Chapala en medio de un indescriptible jubilo. Mds de mil
personas estaban reunidas tanto en los andenes de la estacion
como en los sitios cercanos.

Fue el presidente municipal, ingeniero Salvador Ulloa,
quien con la representacion del gobernador Luis Castellanos
y Tapia, declar6 inaugurado el nuevo ferrocarril, quebrando
sobre la via una botella de champagne. La comitiva se dirigio
luego al edificio de la estacion, donde se sirvié un exquisito
lunch beer. Luego se hizo un poco de baile en los andenes y
después los invitados se dirigieron a Chapala, ya en canoas,
ya a pie, hasta el Hotel Palmera, donde se celebr¢ el baile,
que segun la misma nota, estuvo bastante concurrido (El
Informador, 1920b, El Informador, 1920¢).
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Todo vaticinaba un éxito sin embargo la realidad fue otra.
En un principio el tren realizaba un viaje por la manana y otro
por la tarde saliendo de la Estacion del Ferrocarril Central,
posteriormente esos viajes se fueron distanciando resultando
a la larga incosteables.

De manera paralela, la carretera se fue modernizando y
el servicio de camiones de Guadalajara a Chapala, que ya
comenzaba a hacerse con regularidad, acab6 por dar al
traste con la empresa ferroviaria la cual se declara en quiebra
dejando finalmente abandonado el proyecto el afio de 1926,
con motivo del desbordamiento del lago de Chapala que
anego el edificio de la Estacion, y dano las vias y los carros
del ferrocarril.

De los persistentes afanes de mas de medio siglo por parte
de los tapatios para establecer comunicacion ferroviaria con
Chapala, solo quedaron las ruinas de la estacion, hermoso
edificio construido a todo lujo. El edificio fue rematado
adjudicandosele a Don Ricardo Aguilar quien posteriormente
vendio el edificio al licenciado Jesus Gonzalez Gallo, quien lo
da en comodato a la colonia extranjera afincada a la redonda
para que se usara como casa club.

En 1992, la viuda dona Paz Gortazar de Gonzalez Gallo
dona el inmueble al pueblo de Jalisco con el sefialamiento de
emplearse como espacio para la promocion cultural. Desde
ese entonces se le conoce como Centro Cultural J. de Jesus
Gonzalez Gallo. (Gonzalez, 1994, p.18)

Figura 9. Estacion de trenes de Chapala, circa 1920

Fotografia: Anonima. Referencia: Cronica Jalisco




Conclusion

A lo largo de esta investigacion nos percatamos de la
importancia que las vias férreas en el desarrollo econémico y
social de nuestro pais. El interés de companias internacionales
por obtener las concesiones para su construccion fue notorio
y muchas veces bajo condiciones muy ventajosas para
ellos. Dadas las caracteristicas climatologicas de Chapala a
principios de 1900 empez6 a tener un desarrollo turistico muy
notorio lo que evidenci6 la necesidad de dotar a la poblacion
de la infraestructura necesaria para su desarrollo. Se iniciaron
varios proyectos y por diversas causas no cristalizaban. Fue
hasta la llegada del noruego Christian Schejtnan quien logro
consolidar el proyecto, sin embargo, éste tuvo una vida muy
corta. La carretera, los autos y transportes terrestres acabarian
por imponerse y el tren dejo de ser necesario llevando a la
quiebra a la Compania de Fomento A.C.

Afortunadamente quedo el edificio de la Estacion del Tren.
Testigo insobornable de la historia diria Octavio Paz, que
nos cuenta la gloria de su pasado, del esfuerzo de algunos
visionarios, icono de una poblacion. Patrimonio que debemos
cuidar y proteger para no perder nuestra identidad, que nos
dan sentido de pertenencia para no olvidar las raices que nos
anclan a la tierra y a nuestra historia.

Figura 10. Estacion de trenes de Chapala, circa 1920

Fotografia: Guillermo de Alba. Fuente: Traslavina Garcia, M. (2006),
Monografias: Guillermo de Alba.
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